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13. ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

При современном уровне развития глобального туризма многие автомагистральные направления трактуются как образующий фактор строительства мотелей, кемпингов, обзорных площадок, кафе, ресторанов, то есть помимо транспортной функции они осуществляют туристско-культурные функции («трансфер-туризм»).

В связи с этим в научно-проектной литературе отражены многие проекты, в которых автодороги выполняют комплексные цели. Проектируется транскавказский туристический маршрут «Кавказская рокада» (протяженностью основного хода: 811 км, с боковыми ответвлениями: 1074 км), как система автодорог, объединяющая в единую сеть туристические маршруты Северного Кавказа, проходящие через горные ущелья, где находится большая часть горно-рекреационных и санаторных комплексов региона, и связывающая их с Черноморским побережьем.

В основе построения маршрута – сочетание основного хода, идущего вдоль Главного Кавказского хребта, с выходами к Черному морю и вводами в живописные горные ущелья.

Кавказская рокада объединяет 5 субъектов федерации с общим населением в 10,3 млн. чел.

Строительство «Кавказской рокады» позволит:
· обеспечить отдых около 5 млн. чел. в год;

· восстановить бренд гостеприимного Кавказа с условиями политической и экономической стабильности Кавказа;

· повысить инвестиционную привлекательность рекреационных зон Кавказа;

· создать около 70 тыс. рабочих мест.

Через Ставропольский край предполагается осуществлять межрегиональные и международные туристические маршруты из Астрахани через Калмыкию на с. Арзгир – г. Благодарный – с. Александровское – г. Минеральные Воды и далее – через г. Кисловодск к курортной зоне Черного моря.

Автодорога «Пятигорск – Кисловодск» предназначается для туристических целей,  часть которой протяженностью 25 – 30 км должна быть проложена в горной местности и отвечать требованиям, предъявляемым к туристским дорогам.

Проектируемые системы рекреационных транспортных коридоров: «Кисловодск – Нальчик – Чегет», «Кисловодск – Черкесск – Адлер – Сухуми» направлены на формирование общероссийской курортной структуры территории и отвечают современным мировым тенденциям увеличения туристической подвижности населения. В связи с этим, необходимо уже в современном генплане г. Кисловодска учитывать эти будущие тенденциозные общегосударственные проекты (намечать трассы хордовых и объездных дорог скоростных автомагистралей, создавать при въездах «перехватывающие автокомплексы», закладывать в расчеты подорожные системы торгово-бытового обслуживания и пр.).

Внешний транспорт
Город Кисловодск, находясь на периферии Ставропольского края, является одним из транспортных центров региона. 

В состав транспортного узла входит автомобильный и железнодорожный транспорт. 

Транспортная инфраструктура обеспечивает связи города с многими крупными городами Ставропольского края и в целом Северного Кавказа. Положение города в пределах сформировавшейся городской агломерации Кавказских минеральных вод обеспечивает тесные связи с другими городами-курортами (Ессентуки, Пятигорск, Железноводск, Минеральные Воды) пригородными автобусными маршрутами и пригородным железнодорожным транспортом.

Предгорное положение города и особенности планировки ограничивают перспективное развитие транспортной инфраструктуры. 

Автомобильный транспорт и автодороги

Основа внешних связей автодорогами – автодорога общего пользования федерального значения А157 «Минеральные Воды (аэропорт) – Кисловодск», подходящая непосредственно к городу Кисловодску. Большая часть внешних транспортных связей по автодорогам обеспечивает проходящая по территории Ставропольского края федеральная автодорога М29 (Е50) «Кавказ».

Кисловодск расположен вблизи других городов – региональных центров Северо-Кавказского федерального округа (см. табл. 1). В то же время, город удален от крупнейших региональных центров Южного, Приволжского, Центрального и других федеральных округов.

Автобусными маршрутами город связан с соседними городами, поселками и сельским поселениями Ставропольского края (в первую очередь, с поселениями Минераловодской агломерации), Краснодарского края, Карачаево-Черкесской республики, Кабардино-Балкарской республики и др. регионов России. 

Существование дальних и сверхдальних маршрутов автобусов общего пользования от Кисловодска (рейсы до Ростова-на-Дону, Москвы и др.) компенсирует менее доступный в ценовом отношении или менее регулярный авиационной и железнодорожный транспорт.

Таблица 1 

ТРАНСПОРТНЫЕ СВЯЗИ КИСЛОВОДСКА АВТОДОРОГАМИ ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ С ОТДЕЛЬНЫМИ ГОРОДАМИ РОССИИ

	Город
	Удаленность от Кисловодска, км

	Москва
	1626

	Ростов-на-Дону
	532

	Новороссийск
	603

	Сочи
	596

	Махачкала
	478

	Астрахань
	658

	Назрань
	236

	Грозный
	320

	Майкоп
	345

	Нальчик
	132

	Черкесск
	93

	Самара
	1549

	Н. Новгород
	1728

	Волгоград
	695

	Санкт-Петербург
	2367

	Екатеринбург
	2502

	Элиста
	394


Ниже, в таблице 2 представлены сведения об автотранспорте города Кисловодск. За четыре года (с 2006 по 2010 г., на начало года) суммарный автомобильный парк, зарегистрированный в городе возрос на 13,1%.

Таблица 2 

СВЕДЕНИЯ О НАЛИЧИИ АВТОТРАНСПОРТА (ДАННЫЕ НА НАЧАЛО ГОДА, НА 2010 ГОД ДАННЫЕ ПРИБЛИЗИТЕЛЬНЫЕ)

	Показатель
	2006 г.
	2010 г.

	общее количество единиц автотранспорта, в т.ч.
	30761
	34800

	1.автобусы
	679
	1000

	из них частные
	254
	300

	2.грузовые машины
	1666
	3000

	из них частные
	779
	1000

	3.прицепы и полуприцепы
	131
	500

	4.легковой автотранспорт
	26777
	30000

	в т.ч. ведомственные
	2115
	2500

	в т.ч. индивидуальные
	24662
	27500

	5.мотоциклы, мотороллеры, мопеды
	202
	300


Железнодорожный транспорт

В городе Кисловодск находится конечная (тупиковая) станция участка железной дороги Минеральные Воды – Кисловодск Минераловодской дистанции пути Северо-Кавказской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» (в центральной части города), а также остановочный пункт «Минутка» (в северной части города). Участок двухпутный, электрифицированный, рассчитан на большие сезонные объемы сообщениями поездами дальнего следования и круглогодично – пригородными поездами.

Поездами дальнего следования город связан с многими крупными и крупнейшими городами Европейской и азиатской частей России (Москва, Санкт-Петербург, Ростов-на-Дону, Воронеж, Самара, Челябинск, Омск, Новосибирск, Красноярск и др.). Транспортные связи железными дорогами имеют ярко выраженную сезонность, обусловленную рекреационной специализацией города-курорта.

Пригородное сообщение железнодорожным транспортом связывает Кисловодск с городами Ессентуки, Пятигорск и Минеральные Воды. Частота пассажирского сообщения составляет не менее 28 пар поездов в сутки.

В пределах Кисловодска и прилегающей территории района кавказских минеральных вод выполняется большой объем работы пригородного железнодорожного транспорта. Так, в 2006 г. в пригородном сообщении было отправлено пассажиров: по станции Кисловодск – 1393,6 тыс. чел., по о.п. Минутка – 282,3 тыс. чел., по о.п. Подкумок – 37,0 тыс. чел.

Грузовое сообщение по станции Кисловодск развито незначительно (не более 5 пар грузовых поездов в сутки). Грузооборот станции Кисловодск составил в 2006 г. 47,0 тыс. тонн. 

Воздушный транспорт

С 1961 г. и по 1.01.1978 г. в Кисловодске функционировал аэропорт. В силу ограничений развития, обусловленных местом размещения аэропорта (особенностями рельефа местности и др. факторы) он выполнял транспортные функции в недостаточной мере (выполнялись рейсы местных воздушных линий). 

С 1978 и до сих пор внешние транспортные функции авиатранспортом выполняет аэропорт города Минеральные Воды, расположенный на удалении около 60 км от города.

Прочие виды транспорта

На востоке Кисловодска работает подвесная канатная дорога, связывающая олимпийский комплекс и видовые площадки с центральной частью города. Подвесная канатная дорога не имеет существенного транспортного значения, но обеспечивает развитие рекреации города-курорта.

Транспорт и улично-дорожная сеть города
Транспортная сеть города находится под воздействием больших внутригородских, пригородных и междугородних транспортных потоков (относительно масштабов города).

Начертание транспортной сети города имеет сложную планировку. В центре города Кисловодск характеризуется регулярной планировкой проспектов, улиц и других участков дорог. Окраины города (кроме северной) под влиянием предгорного рельефа характеризуются сложной планировкой улично-дорожной сети с множеством кривых участков с большими уклонами.

На начало 2010 года парк автотранспортных средств составил:

· 2213 ед. грузового автотранспорта;

· 29724 ед. легкового автотранспорта;

· 925 автобусов;

· 373 мотоциклов.

По душевой обеспеченности автотранспортом (246 ед./1000 жителей) Кисловодск занимает лидирующие позиции не только в Ставропольском крае, но и в целом по Северо-Кавказскому федеральному округу. 

Улично-дорожная сеть города
Основу улично-дорожной сети (УДС) Кисловодска составляют улицы и проспекты: Победы, Мира, Гагарина, Азербайджанская, 40 лет Октября, Красивая; Ленина, Желябова (в курортной части города).

Техническое состояние автодорог Кисловодска можно оценить как удовлетворительное. 

Все автодороги общего пользования местного значения имеют асфальтобетонное покрытие.

Суммарная протяженность проспектов, улиц, проездов на конец 2009 года составляет 250 км (см. табл. 3).

Таблица 3 

ПРОТЯЖЕННОСТЬ УЛИЧНО-ДОРОЖНОЙ СЕТИ ГОРОДА (ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ), ПО ДАННЫМ РОССТАТА

	Показатель/год
	2006
	2007
	2008
	2009

	общая протяженность улиц,

проездов, набережных на конец года  
	н.д.
	188,8
	188,8
	250,0

	общая протяженность освещенных частей улиц, проездов, набережных, км
	188,8
	183,8
	188,8
	250,0

	общая площадь улично-дорожной сети, тыс. км2
	1861,3
	н.д.
	н.д.
	н.д.

	общая протяженность автодорог общего пользования местного значения на конец года
	
	
	
	

	всего, км
	н.д.
	9,1
	9,1
	9,1

	с твердым покрытием, км
	н.д.
	9,1
	9,1
	9,1

	в т.ч. с усовершенствованным покрытием
	н.д.
	9,1
	9,1
	9,1

	протяженность автодорог общего пользования местного значения, находящихся в собственности муниципального образования на начало года
	
	
	
	

	всего, км
	н.д.
	9,1
	9,1
	9,1

	с твердым покрытием, км
	н.д.
	9,1
	9,1
	9,1

	в т.ч. с усовершенствованным покрытием
	н.д.
	9,1
	9,1
	9,1


Общественный транспорт

В городе Кисловодске из всех видов общественного транспорта функционирует только автобусный транспорт. Существовавшая ранее линия трамвая (с 1904 г. по 1961 г.) не выполняла функций общественного пассажирского транспорта.

Автобусный транспорт представлен автобусами преимущественно малой и средней вместимости. В пределах города функционирует 32 маршрута автобусов, охватывающих все жилые, индустриальные и курортные территории города; часть маршрутов выходит за пределы административных границ города. В структуре перевозок в 2008 году на частных предпринимателей приходится 48% объема перевозок, на долю ЗАО «автоколонна 1721» 33%, на прочих перевозчиков – 19%.

Организация маршрутов автобусов в Кисловодске, с учетом особенностей улично-дорожной сети приводит в часы пик к заторам, в особенности на пересечении улиц: пр. Победы, ул. Кирова, ул. Куйбышева, ул. Вокзальная, Октябрьская площадь.

Сеть маршрутов автобусного транспорта охватывает все крупнейшие улицы и проспекты города и разделяется железнодорожной линией на две части (западную и восточную), соединяющиеся лишь в южной части центра города (ул. Шаляпина), что ограничивает мобильность жителей и гостей города.

С позиций теории графов (индексов К. Канского) сеть автобусных маршрутов Кисловодска можно рассматривать как 41 узел и 53 ребра графа транспортной сети. Цикломатическое число графа транспортной сети равняется 12, что свидетельствует о среднем уровне сложности топологической ее структуры. Индекс связности = 1,29, что характерно для большинства средних по числу жителей городов России. Индекс топологического диаметра равен 8,2, что говорит о линейности (вытянутости) сети автобусных маршрутов (для Кисловодска с севера на юг вдоль главных транспортно-планировочных осей – улиц и проспектов города).

Можно выделить следующие важнейшие пересадочные узлы (остановки) автобусного транспорта Кисловодска:

· «Дом связи» - крупнейший пересадочный узел;

· «Центральный рынок»;

· «Нарзанные ванны»;

· «Железнодорожный вокзал»;

· Гостиница «Кавказ»»;

· Санаторий «Москва».

Ниже, в таблице 4 представлен перечень автобусных маршрутов Кисловодска на начало 2009 г.

Таблица 4 

ПЕРЕЧЕНЬ АВТОБУСНЫХ МАРШРУТОВ ГОРОДА КИСЛОВОДСКА

	№

маршрута
	Конечные пункты маршрута
	Количество автобусов на линии, ед.

	1
	Ул. Гагарина – СпецАТХ
	4

	2
	Ул.Октябрьская – СпецАТХ
	5

	3
	УПК – пос. Белореченский
	5

	4
	Школа №7 – УПК 
	5

	5
	Ул. Октябрьская – пос. Зеленогорский
	4

	6
	Центральная городская больница – пос. Белореченский
	8

	7
	ГПТУ-29 – ул. Чехова
	5

	8
	Ул. Калинина – сан. Заря
	5

	9
	Мясокомбинат – ул. 8 Марта
	9

	10
	ЦГБ – пос. Нарзанный
	3

	11
	ЦГБ – ул. Донская
	7

	12
	Автовокзал – ЦГБ
	8

	13
	ЦГБ – средняя школа №7
	6

	14
	ЦГБ – автовокзал
	5

	15
	ГПТУ-29 – санаторий «Родник»
	8

	16
	Пос. Луначарского – ул. Декабристов
	2


	17
	Свято-Никольский собор – Крестовоздвиженский храм
	13

	18
	Ул. Ермолова – ЦГБ
	2

	19
	Ул. Октябрьская – СпецАТХ
	10

	20
	Ул. Калинина – Мясокомбинат
	11

	21
	Санаторий им. Орджоникидзе – ул. Ленинградская
	8

	22
	Автовокзал – ул. Ломоносова
	6

	23
	Автовокзал – санаторий Джинал
	5

	24
	Автовокзал – пос. Белореченский
	5

	25
	ГПТУ-29 – п, Белореченский
	5

	26
	ЦГБ – «Монолит»
	6

	27
	Ул. Чайковского – санаторий им. Димитрова
	8

	28
	ЦГБ – ул. Фоменко – садовые участки
	8

	29
	ЦГБ – пос. Индустрия
	2

	30
	Центральный рынок – дачный поселок «Садовый домик»
	6

	31
	П. Нарзанный – п. Белореченский
	2


Автовокзал расположен на въезде в город. Часть пригородных и междугородних перевозок (включая неорганизованные перевозки) осуществляется от железнодорожного вокзала.

Помимо общественного транспорта автомобильные перевозки пассажиров осуществляет более 10 таксомоторных фирм.

Пригородные поезда выполняют роли внутригородского транспорт, так как в черте города расположены две станции: Кисловодск и Минутка.

Транспортно-инженерная инфраструктура

Транспортно-обслуживающая инфраструктура Кисловодска представлена следующими объектами:

· путепроводы (2 ед.: при въезде в город со стороны г. Пятигорска и на улице Кирова);

· наземные пешеходные переходы (69 ед.);

· подземные пешеходные переходы (5 ед.);

· переезды с железной дорогой (3 ед.).

Уровень развития транспортно-обслуживающей инфраструктуры можно считать удовлетворительным.

Ниже перечислены места размещения основных объектов транспортно-инженерной инфраструктуры.

Перечень мест размещения светофорных объектов:

· пр. Победы – ул. Седова

· пр. Победы – ул. Водопойная

· пр. Победы – пер. Аллейный

· пр. Победы – пер. Зеркальный

· пр. Победы – Стадион

· пр. Победы – ул. К. Либкнехта

· пр. Первомайский – ул. Красноармейская

· ул. Авиации – ул. Чкалова

· ул. Вокзальная – бульвар Курортный

· ул. Широкая – ул. Кирова

· ул. Широкая – пр. Дзержинского

· ул. Фоменко – ул. Калинина

Перечень мест размещения железнодорожных переездов:

· ул. Чехова (61 км Минераловодской дистанции пути)

· ул. Дводненко (62 км Минераловодской дистанции пути)

· ул. Дводненко (Ранжирный переезд)

Перечень размещения наземных пешеходных переходов:

· пр. Победы (пост ГАИ);

· пр. Победы – ул. Седова;

· пр. Победы – ул. Водопойная;

· пр. Победы – ул. Главная;

· пр. Победы – пер. Аллейный;

· пр. Победы – пер. Зеркальный;

· пр. Победы – стадион;

· пр. Победы – плавательный бассейн;

· пр. Победы – цирк;

· пр. Победы – администрация;

· пр. Победы – ул. К. Либкнехта;

· пр. Победы – универсам;

· пр. Первомайский (магазин «Проспект»);

· пр. Первомайский – ул. Вокзальная;

· пр. Первомайский – Казачья горка;

· пр. Первомайский – поворот в парк;

· пр. Первомайский – ул. Красноармейская;

· пр. Мира – гастроном;

· пр. Мира – памятник «Журавли»;

· пр. Мира – Собор;

· пр. Мира – ул. Лермонтова;

· ул. Гагарина (школа №10);

· ул. Цандера (школа №15);

· ул. 40 лет Октября (школа №15);

· ул. 40 лет Октября – ул. Горького;

· ул. Седлогорская – ул. Энгельса (начальная школа №8);

· ул. Седлогорская;

· ул. Седлогорская – ул. Аджарская;

· ул. Октябрьская – ул. Энгельса (школа №8);

· ул. Октябрьская – ул. Аджарская;

· ул. Фоменко – ул. Седлогорская;

· ул. Фоменко – ул. Октябрьская;

· ул. Фоменко – ул. Школьная (школа №9);

· ул. Фоменко – ул. Калинина;

· ул. Кирова – ул. Тюленева;

· ул. Кирова – ул. Желябова;

· ул. Кирова – ул. Широкая;

· ул. Кирова (Нарзанный завод);

· ул. Вокзальная – Курортный бульвар;

· Привокзальная площадь;

· Ул. Герцена – ул. Шаляпина;

· Пр. Ленина – ул. Желябова;

· Пр. Ленина – ул. Б. Хмельницкого;

· Пр. Ленина – пер. Бородинский;

· Пр. Ленина – пр. Дзержинского;

· Пр. Ленина – ул. Санаторная;

· Ул. Жуковского (школа №2);

· Ул. Чкалова – ул. Авиации;

· Ул. Чкалова (школы);

· Ул. Кутузова (школа №12);

· Ул. Водопойная – ул. Западная (школа №17);

· Ул. М. Расковой (школа №19);

· Ул. Красивая, №31;

· Ул. Красивая, №6;

· Ул. Красивая, №24;

· Ул. Губина (школа №16 и №20);

· Ул. Прямая (пос. Аликоновка, школа);

· Ул. Р. Люксембург (школа №4);

· Пр. Дзержинского – ул. Герцена;

· Пр. Дзержинского – ул. Желябова;

· Пр. Дзержинского – ул. К. Цеткин;

· Пр. Дзержинского – ул. Велинградская;

· Пр. Дзержинского – ул. Жуковского (школа №2);

· Пр. Дзержинского – ул. Пятигорская;

· Ул. Широкая – пр. Дзержинского;

· Ул. Горького (центральный рынок);

· Ул. Азербайджанская – ул. М. Расковой;

· Ул. Красивая – ул. Азербайджанская;

· Ул. Куйбышева (пенсионный фонд).

Места размещения подземных пешеходных переходов:

· Октябрьская площадь (3 ед.);

· Ул. Вокзальная (ж/д вокзал) – 1 ед.;

· Ул. Кирова – ул. Желябова – 1 ед.

Места размещения путепроводов:

· Въезд в город со стороны г. Пятигорск (61 км);

· Ул. Кирова.

Проблемы транспортной инфраструктуры современного Кисловодска

Можно выделить следующие проблемы транспортной системы Кисловодска, требующие проектных решений:
· необходимость строительства обходной автодороги и сопутствующей транспортной инфраструктуры, включая съезды и подъезды к улицам городам;

· решение проблемы низкой связности между частями города, небольшое число альтернативных маршрутов;

· расширение пешеходных участков автодорог; строительство велодорожек для поощрения внеуличных видов транспорта;

· строительство канатных автодорог для целей рекреации; 

· улучшение технического состояния части автодорог города, находящихся в неудовлетворительном состоянии (капитальный ремонт участков автодорог);

· реконструкция и развитие транспортной вспомогательной инфраструктуры в связи с ростом потребностей жителей и гостей города в транспортных услугах (строительство и реконструкция эстакад, переездов, пешеходных переходов, мостов), объектов управления транспортными потоками (светофоров и др.);

· развитие парковочных мест за пределами мест массового скопления автотранспорта; упорядочивание парковочных мест для разных видов транспорта с учетом функционального зонирования территории города-курорта;

· проведение мероприятий по улучшению экологической ситуации в городе-курорте, большая часть выбросов в атмосферу в котором приходится на легковой автотранспорт.

· реорганизация инфраструктуры пригородного и междугороднего автобусного сообщения, строительство автостанций в узлах транспортных потоков;

· частичная реорганизация сети внутригородских автобусных маршрутов в связи с изменением функционального зонирования города, развитием новых территорий; упорядочивание использования парка автобусов общего пользования на различных маршрутах.

· строительство троллейбусных линий.

Проектные предложения  по развитию транспортной инфраструктуры:

В области развития дорожной сети:

· создание объездной автодороги, проходящей по западной, южной и восточной окраинам города (как части автодороги Кисловодск – Долина Нарзанов – Джилы-Су – Эльбрус), включая строительство тоннеля;

· ликвидация изолированности западной и восточной частей города путём строительства эстакад и тоннелей. Предлагается первоочередное создание тоннеля в районе 61-го км ж.д. линии Минеральные Воды – Кисловодск и эстакады в районе ул. Дводненко (в т. ч. ликвидация двух существующих железнодорожных переездов). Перспективная сеть улиц, включая эстакады и тоннели, представлена на Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры.

· улучшение технического состояния опорной сети автодорог (проведение первоочередной капитальной реконструкции улицы Куйбышева, пр. Победы, ул. Гагарина, Азербайджанская ул., Красивая ул., ул. Романенко);

· строительство 4 участков автодорог эстакадного типа (или связанных со строительством мостом), соединяющих в перспективе западную и восточную части города, разделенных железной дорогой;
· строительство и реконструкцию автомобильной дороги А – 157 «Минеральные Воды (аэропорт) – Кисловодск;»

· первоочередное строительство новых участков автодорог (магистральных улиц внутригородского значения:

· автодороги А-157 и улицы Чапаева (для улучшения внешних транспортных связей города и сокращения потока автотранспорта по проспекту Победы).

· соединение улиц Кутузова и Ломоносова, улиц Ломоносова и ул. Кабардинская для улучшения внутригородских связей.

· соединение сети автодорог для соединения улиц Чапаева, Дальневосточная и Седлогорская (для улучшения транспортных связей восточной части города).

· строительство сети автодорог районного значения в районе перспективного развития – продолжение на восток улицы Фоменко (северо-восток Кисловодска).

· строительство подъездной автодороги (от проектируемой объездной автодороги) к солнечной электростанции (п. Высокогорный).

· строительство автодорог вокруг Нового озера, в районе перспективного строительства; соединение Азербайджанской улицы и Промышленной улицы.

· строительство подъездных дорог к предполагаемым к строительству канатным дорогам.

· строительство автодороги на Старое озеро (пос. Луначарского – ул. Кутузова).
· выделение полос движения для общественного транспорта на основной транспортной оси города (пр. Победы, Первомайский пр.). Полный перечень улиц и проспектов, на которых рекомендуется организация выделенных полос для общественного транспорта, представлен на Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры;
· строительство двухуровневых развязок на перекрестках автодорог с наибольшим пересекающимся потоком автотранспорта (в первую очередь, на пересечении с проектируемой объездной автодорогой Кисловодск – Долина Нарзанов – Джылы-Су – Эльбрус). Указанные объекты представлены на прилагаемой Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры;

· расширение улиц, пересечение которых приводит к значительным заторам на автодорогах (Первомайский пр., Пр. Победы, Широкая, К. Либкнехта, Озерная, Красивая, Азербайджанская, Чапаева). Расширение улиц предполагается за счет сокращения ширина прилегающих зеленых насаждений. Улицы и проспекты, предлагаемые для расширения представлены на прилагаемой Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры;

· строительство шумозащитных экранов вдоль автодорог с интенсивным транспортным потоком, а также вблизи санаториев (см. Схему   планируемого развития транспортной инфраструктуры (границы зон транспортной инфраструктуры»).

Расчет грузопотоков по основным улицам Кисловодска в перспективе

Исходя из перспективных данных величины автопарка, технико-экономических характеристик автодорог  нами предложен прогноз грузопотоков по основным автодорогам Кисловодска на расчетный срок (2033 год). Величина расчетного значения грузопотоков (тонн/сутки)  представлена в нижеприведенной таблице в двух вариантах, в зависимости от темпов социально-экономического развития города. 

Таблица 5
	участок автодороги
	1 вариант
	2 вариант

	Ул. Промышленная, въезд в г. Кисловодск
	450
	620

	Пр. Победы, пересечение с ул. Кирова
	220
	275

	Ул. Азербайджанская, пересечение с  ул. Жмакина
	150
	185

	Ул. Широкая, пересечение с просп. Дзержинского
	105
	120

	Ул. Седлогорская, пересечение с ул. Кисловодской
	85
	100


В области совершенствования и развития внутригородского общественного транспорта:

· ликвидация стихийного пункта отправления и прибытия автобусов в районе железнодорожного вокзала. Создание филиала автостанции с ограничением въезда и подъезда на данную территорию несанкционированного транспорта;

· расширение автобусной сети в районы нового жилищного строительства (п. Аликоновка), а также в других поселках, входящих в черту города Кисловодск для улучшения их транспортного обслуживания.

· рационализация сети автобусных маршрутов. Перспективная сеть улиц и проспектов с общественным транспортом представлена на Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры.

· постепенный переход автобусного транспорта на газомоторное топливо (доля автобусов на газомоторном топлива должна составить не менее 35% к 2033 г.).

· в связи с ростом числа автобусов общего пользования предполагается реконструкция имеющегося автобусного парка (в районе п. Белореченский).

В области развития транспорта для целей туризма:

· строительство 2 линий подвесной канатной дороги (в районе курортного парка на востоке города, а также на юго-западной окраине центра города; целесообразность строительства определяется созданием смотровых площадок) – отражено на прилагаемой Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры;

· цорганизация пешеходных участков улиц, помимо имеющегося участка на ул. Карла Маркса (отражены на опорном плане); суммарная протяженность пешеходных участков улиц должна составить не менее 3,5 км к 2033 году;

· строительство автокемпингов на окраине города, с учетом роста транзитного транспортного потока (объекты отражены на прилагаемой Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры).

В области железнодорожного транспорта:

· увеличение числа пар пригородных поездов на участке Кисловодск – Минеральные Воды на 20-25% для улучшения транспортного обслуживания жителей и гостей г. Кисловодска;
· организация интермодального сообщения аэропорт Минеральные Воды – Минеральные Воды – Кисловодск с реконструкцией железнодорожной линии;

· строительство новых железнодорожных линий Кисловодск – Черкесск – Адлер;

· строительство новых железнодорожных линий Ставрополь – Минеральные Воды – Кисловодск;

· строительство новых железнодорожных линий Кисловодск – Минеральные Воды – аэропорт Минеральные Воды;

· перенос грузовой станции и депо железнодорожной станции Кисловодск СКЖД – филиала ОАО «РЖД» за пределы города Кисловодск;

· организация беспересадочного пригородного железнодорожного сообщения от станции Кисловодск до аэропорта города Минеральные Воды.

В области воздушного транспорта:

· организация вертолетных площадок (не менее четырех) для обеспечения экстренного перемещения больных, пострадавших в случае ДТП и чрезвычайных ситуаций (в районе Центральной городской больницы, в районе северного въезда в г. Кисловодск, в районе олимпийского комплекса и др.) – объекты представлены на Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры.

В области развития транспортно-сервисной инфраструктуры:

· развитие сети наземных парковок, в т. ч. строительство перехватывающей парковки вблизи автовокзала (или северного въезда в г. Кисловодск), в районе улиц Садовая, Пороховая, в районе поликлиники №1 и др.;

· увеличение в 2,5 – 3 раза числа АГНКС к 2033 г (включая переоборудование части АЗС в АГНКС).

В области улучшения экологической ситуации:
· выделение района с ограничением въезда личного легкового автотранспорта (район курортного парка санаториев в восточной части города, см. границы зоны на прилагаемой Схеме планируемого развития транспортной инфраструктуры), оснащенного двигателем, не соответствующим стандарту евро-3 и выше к 2033 г.;

· развитие электромобилей, включая автобусы. К 2033 году автомобили жителей Кисловодска с электродвигателем (и с комбинированным двигателем) должны составить не менее 35% парка личного автотранспорта.

